安徽省交运集团有限公司
动态监控道路限速自动识别技术需求书
[bookmark: _Toc60820480]一、概述
车载定位是多年来营运车辆安全管理工作的重要辅助设备。从最初的GPS定位终端，到北斗、4G、主动安全视频定位终端；对车辆行驶是的车速进行实时监控，配合动态监控管理平台，安全管理人员实时的接收车辆的运行数据，遏制和控制车辆行驶的超速行为。
[bookmark: _Toc60820481]二、需求分析
[bookmark: _Toc60820482]在多年的动态监控工作中，车载终端和动态监控平台对车辆的运行速度只能在一个固定速度值进行控制。当车辆行驶在不同等级的公路时，要根据车辆实际行驶道路的速度值进行调整。或者通过手动分段限速制作线路的方式实现，对道路的限速值、道路的标定及其繁琐，车辆变更线路时还需要及时的对线路进行更换；同时，当车辆长期线路为混合道路，则只能按照最高速度设定。对车辆运行时速的有效控制能力过低。动态监控工作迫切需要能够根据道路真实速度值自动调整车辆限速值，保障动态监控的真实性和有效性。
三、解决方案
[bookmark: _Toc60820483]3.1功能实现
[bookmark: _GoBack][bookmark: _Toc60820486]根据我公司实际需求，经过潜心了解和研究行业技术发展路线，通过百度地图开放平台的数据资源结合Blink大数据流式计算引擎，根据车辆运行的位置信息实时获取该线路的限速值，与车辆当前行驶速度值进行对比，实现对车辆实时行驶道路限速自主识别自动报警的能力。
四、功能需求
[bookmark: _Toc60820487]4.1道路限速自动识别
系统通过车载终端上报的位置信息，自动获取当前道路的限速值，根据车辆当前行驶速度值自动比对。
[bookmark: _Toc60820488]4.2道路限速超速自动报警
系统通过对车辆当前行驶速度值的比对，如果车辆超过当前行驶速度，则触发道路限速超速报警。
[bookmark: _Toc60820489]4.3车型限速设置
系统可根据不同车辆类型，对车辆的高速最高限速值和非高速最高限速值进行设定，解决不同车型的限速标准与道路实际限速不统一的问题。
[bookmark: _Toc60820490]4.4最低阀值设置
系统对道路限速自动识别的起始点可自由设定，设定最低阀值。避免在城市道路过多的出现5KM/H、10KM/H的超低速标识造成的行驶影响。
[bookmark: _Toc60820491]五、最终效果
道路限速自动识别模块，能够极大的简化动态监控人员的工作强度。将原有的因线路调整而产生的分段限速手动划线、手动调整线路的工作转变为全自动识别。同时，将原有的人工判定道路速度限速要求转变为自动识别，极大的提高了道路限速的准确性。可确保车辆在任何路段、任何区域，均能够根据实际路况进行道路行驶速度控制，提高企业对行驶车辆及驾驶员的安全管控能力。
6、 需使用项目功能的车辆统计表
	费用及车辆明细表
	

	所属单位
	车辆总数
	班线客运
	旅游客运
	危货车辆
	普货车辆
	年支付费用
	

	滁州公司
	802台
	738台
	3 台
	41台
	20台
	
	

	巢湖公司
	300台
	300台
	0 台
	0 台
	0 台
	
	

	安庆公司
	413台
	413台
	0 台
	0 台
	0 台
	
	

	铜陵公司
	53 台
	53 台
	0 台
	0 台
	0 台
	
	

	在肥单位
	97 台
	55 台
	42台
	0 台
	0 台
	
	

	合 计：
	1665台
	1559台
	45台
	41台
	20台
	
	



